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Kindersitz 



Die Erfindung betrifft einen Kindersitz far einen Fahrzeug- 
sitz eines Kraftf ahrzeugs gemali dem Oberbegrif f des Patentan- 
spruchs 1 . 

Aus dem Stand der Technik sind bereits LSsungen bekannt, Kin- 
dersitze an einem Fahrzeugsitz sicher zu befestigen. 

So gibt es beispielsweise das sogenannte ISOFIX-System, bei 
dem zwei am Kindersitz befestigte Konnektoren mit Schnappver- 
schlussen zwei Verankerungen umgreifen, die am Fahrzeugboden 
zwischen Sitzlehne und Sitzflache befestigt sind. 

Aus der DE 197 22 096 Al 1st ein Kindersitz bekannt, der ein 
eigenes Gurtsystem aufweist und der an einem. Fahrzeugsitz ei- 
nes Kraftfahrzeugs mit einem f ahrzeugsitzseitigen Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt befestigbar ist. Der Kindersitz ist mxt einer 
Straffeinrichtung ausgerustet, in die ein Schultergurtteil 
des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes des Kraftfahrzeugs eingelegt 
wird. Die im Kindersitz integrierte Straffeinrichtung wxrd 
bei einem Aufprall aktiviert, so dass bei einer Verzogerung 
der Karosserie der Kindersitz ohne VerzSgerung ansprechen 



kann. 



Voraussetzung fur eine optimale Riickhaltewirkung des Kxndes 
im Kindersitz ist aber auch, dass vorhandene Gurtlose des in 
den Kindersitz integrierten Gurtsystems minimiert wird. 
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Es ist daher Aufgabe der Erfindung, einen Kindersitz zu 
schaffen, dessen Gurtsystem praventiv und/oder crashaktrv ge- 
strafft werden kann. 

Erfindungsgemali wird ein Kindersitz vorgeschlagen, der mit 
einem Dreipunkt-Sicherheitsgurt an einem Fahrzeugsitz be- 
festigbar ist. Der Dreipunkt-Sicherheitsgurt ist standardis- 
ing mit einer Straff einrichtung ausgeriistet, die beispielwe!- 
se im Gurtaufroller oder im Gurtschloss untergebracht sein 
kann. Der Dreipunkt-Sicherheitsgurt ist mit dem Gurt system 
des Kindersitzes gekoppelt, so dass eine Verkurzung des Drex- 
punkt-Sicherheitsgurtes bei einem Aufprall ein Straffen des 
Gurt systems des Kindersitzes bewirkt. Der Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt ist derart an dem Kindersitz befestigt, dass 
bei einem Frontalaufprall eine m5gliche Rotationsneigung des 
Kindersitzes urn eine ISOFIX-Bef estigung, resultierend aus der 
Anbindung unterhalb des Schwerpunktes des Kindersitzes, redu- 
ziert bzw. vollstandig aufgehoben werden kann. Durch die 
Kopplung von dem Dreipunkt-Sicherheitsgurt mit dem Gurtsystem 
des Kindersitzes wird also die in der Regel ohnehin vorgese- 
hene crashaktive bzw. preventive Gurtstraf f ung des Dreipunkt- 
Sicherheitsgurtes auf das Gurtsystem des Kindersitzes uber- 
tragen, ohne das eine separate Gurtstraf fereinheit fur den 
Kindersitz eingebaut werden muss. 

in einer bevorzugten Ausftthrungsform der Erfindung ist der 
Dreipunkt-Sicherheitsgurt iiber ein Koppelglied mit dem Gurt- 
system des Kindersitzes verbunden. Das Koppelglied ist dabei 
so ausgebildet, dass die vom Dreipunkt-Sicherheitsgurt einge- 
leiteten Zugkrafte verstarkt werden. 

Das Koppelglied kann ein Gurtband sein, dessen erstes freies 
Ende an den Dreipunkt-Sicherheitsgurt angeschlossen 1S t. Das 
zweite freie Ende des Gurtbandes wird an das Gurtsystem des 
Kindersitzes angeschlossen, so dass eine Kraf tubertragung von 
dem Dreipunkt-Sicherheitsgurt auf das Gurtsystem des Kinder- 
sitzes gewahrleistet ist. 
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Der Dreipunkt-Sicherheitsgurt kann um eine obere und eine un- 
tere Gurtumlenkung an dem Kindersitz geftihrt sein. Die untere 
Gurtumlenkung ist derart gestaltet, dass beim Straff en des 
5 Dreipunkt-Sicherheitsgurtes eine Verkurzung der um die obere 
und untere Gurtumlenkung gefiihrten Gurtschlaufe erfolgt und 
somit eine Zugkraft auf das Gurtband weitergeleitet werden 
kann . 

10 Vorteilhaf terweise kann die untere Gurtumlenkung als Bugel 
ausgefuhrt sein, der auf einer unteren Querstrebe beweglich 

I gelagert ist.. Die obere Gurtumlenkung kann als obere Quer- 
strebe zur Umlenkung und Absttttzung des Dreipunkt- 
Sicherheitsgurtes ausgebildet sein, wobei eine Abstimmung der 

15 von einer Gurtstraf f einrichtung auf gebrachten Gurtkraft iiber 
die Reibung an der oberen Querstrebe mOglich ist. 

Eine stabile Kindersitzkonstruktion kann erreicht werden, in- 
dent die obere Querstrebe mit der unteren Querstrebe durch 
20 zwei Seitenwangen verbunden wird. 

Der Einbau des Kindersitzes gestaltet sich damit denkbar ein- 
fach: ZunSchst wird die Schlosszunge des Dreipunkt- 
Sicherheitsgurts in das Gurtschloss des Fahrzeugs gesteckt. 
f25 Danach wird der Schultergurtteil des Dreipunkt- 

Sicherheitsgurts iiber die obere Querstrebe geftihrt und in den 
Bugel der unteren Querstrebe gefadelt. Ist der Gurt eingefa- 
delt, kann der Kindersitz mit seinen ISOFIX-Konnektoren an 
den fahrzeugseitigen ISOFIX-Verankerungen verankert werden. 

30 

Ein Ende des Gurtbandes kann an dem Bugel befestigt sein, so 
dass das Gurtband bei einer Einwirkung einer Gurtkraft auf 
den BUgel ebenfalls beaufschlagt wird, so dass damit eine 
Verkiirzung des an das Gurtband angeschlossene Gurtsystems des 
35 Kindersitzes erfolgen kann. 
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Das Gurtsystem des Kindersitzes kann einen Hosentragergurt 
umfassen, wobei in der Rttckenlehne eln Y-Verteiler ftir den 
Hosentragergurt vorgesehen sein kann. An diesem Y-Verteiler 
kann das zweite Ende des Gurtbandes befestigt sein. 

5 

Eine Fiihrung des Gurtbandes tiber Umlenkstabe gew^hrleistet 
eine optimale Kraf teinleitung in das Gurtsystem des Kinder- 
sitzes. Bei der Ftihrung des Gurtbandes ist darauf zu achten, 
dass eine reibungsarme Anordnung der Umlenkstabe gewahlt 
10 wird, urn Reibverluste des Gurtbandes minimal zu halten. 

Zudem kann .eine Spannrolle vorgesehen sein, durch die das 
Gurtband geftihrt ist, und die in einer Linear ftihrung ver- 
schiebbar gehalten sein kann. Dadurch kann mehr Gurtmaterial 
15 umgelenkt und somit der Gurt manuall zum Zwecke der Justie- 
rung am Kind verkurzt werden. 

In einer bevorzugten Ausftihrungsf orm ist die Spannrolle mit 
einem manuell bedienbaren Gurtband des Gurtsystems verbunden. 
20 Dadurch kann bei manueller Verschiebung der Spannrolle durch 
das manuell bedienbare Gurtband und nachf olgender Verrastung 
der Gurtvorrat in dem Gurtsystem des Kindersitzes eingestellt 
und an das Kind in einfacher Weise angepasst werden. 



ZusStzlich zu der Straff einrichtung kann der Kindersitz ein 
Kraf tbegrenzungs system aufweisen, das Mittel zur Begrenzung 
der maximalen Gurtkraft aufweist. Ein derartiges Kraftbegren- 
zungssystem ist in der DE 101 07 874 Al beschrieben. Die Of- 
fenbarung der DE 101 07 874 Al und wird hiermit vollinhalt- 
30 lich in die Offenbarung der Patentanmeldung aufgenommen. 

Vorteilhafterweise kann die Kraf tbegrenzungsschwelle der ma- 
ximalen Gurtkraft von der eingestellten Gurtl&nge oder Gurt- 
lage abhangig sein, da das Gewicht von Kindern von ihrer Gro- 
35 Jie abhangig ist. 
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Wie bereits erwahnt, kann der Kindersitz zusatzlich liber ein 
Bef estigungssystem, beispielsweise dem ISOFIX-System, an der 
Fahrzeugtragstruktur befestigt werden. Das Einfadeln des 
Dreipunkt-Sicherheitsgurtes durch die obere und untere Quer- 
5 strebe stellt zusammen mit dem ISOFIX-System eine besonders 
bedienerf reundliche L5sung dar. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltungsf orm der Erfindung wird im 
folgenden anhand der Zeichnung erlautert. Dabei zeigen: 

einen Kindersitz in einer perspektivischen Ansicht 
von hinten, 

einen Kindersitz nach Fig.l mit einem Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt, 

einen Kindersitz nach Fig.l in einer perspektivischen 
Ansicht von vorn, 

eine Ftihrung des Gurtbandes gem^fi Fig. 3 in einer An- 
sicht schrSg von oben, 

eine Ftihrung des Gurtbandes nach Fig. 4 in einer An- 
sicht von hinten sowie, 

eine Ftihrung des Gurtbandes nach Fig. 4 in einer An- 
sicht von der Seite. 

In Fig.l ist ein Kindersitz 1 mit einer Sitzschale 2 darge- 
30 stellt. Von der Sitzschale 2 ist ausschnittsweise eine Rii- 

ckenlehne 3 sichtbar, in die eine obere Querstrebe 4 und eine 
untere Querstrebe 5 eingebracht sind. Die beiden Querstreben 
4 und 5 sind durch zwei Seitenwangen 6 und 7 miteinander ver- 
bunden . 

35 

In der Riickenlehne 3 ist ein Y-Verteiler 8 untergebracht f an 
dem Hosentragergurte (nicht dargestellt) befestigt und durch 



Fig.l 



Fig. 2 
15 

Fig. 3 



20 Fig. 4 



Fig. 5 
Fig. 6 
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Offnungen 9 auf die Vorderseite der Rtickenlehne 3 gefuhrt 
werden. Der Y-Verteiler 8 ist bugelformig ausgebildet und 
weist an seinem unteren Abschluss 10 einen Schlitz 11 auf , 
durch den ein als Koppelglied ausgebildetes Gurtband 12 ge- 
5 ftthrt ist. 



An der unteren Querstrebe 5 ist ein Btigel 13 gelagert, der 
mit dem Gurtband 12 verbunden ist. Der Btigel 13 ist U-formig 
ausgebildet und leitet bei Verktirzung der Schlaufe des Drei- 

10 punkt-Sicherheitsgurts 14 zwischen oberer Querstrebe 4 und 

B(igel 13 in Pf eilricht'ung A eine Gurtkraft in das Gurtband 12 
ein. Hierbei verstarkt sich die Gurtkraft am Btigel 13 auf den 
doppelten Betrag, weil der Dreipunkt-Sicherheitsgurt 14 in 
Verbindung mit dem Btigel 13 ein Flaschenzugprinzip mit dem tt- 

15 bersetzungsverhaltnis 1:2 darstellt. D.h. bei einem Einzug 

des Dreipunkt-Sicherheitsgurts 14 urn den Weg x mit der Kraft 
y wird am Btigel 13 der Weg x/2 mit der Kraft 2y entfaltet. 
Wie aus Fig. 2 ersichtlich, kann ein f ahrzeugsitzseitiger 
Dreipunkt-Sicherheitsgurt 14 in den Btigel 13 eingehangt w£r- 

20 den, so dass eine Umlenkung des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes 
14 uiti die obere Querstrebe 4 erfolgt. Der Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt * 14 verlSuft somit von seiner oberen, nicht 
dargestellten Anbindungsstelle 14a zwischen der oberen Quer- 
strebe 4 und der Rtickenlehne 3 zum Btigel 13 , von da wieder 

JZ5 zur Querstrebe 4 und dann zu seiner unteren Anbindungsstelle 
14b. Am Btigel 13 kann zusatzlich eine Sicherung gegen das 
Ausrutschen des Dreipunkt-Sicherheitsgurts 14 vorgesehen 
sein. 



30 In der dargestellten Position des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes 
14 ist dessen Schlosszunge 15 in ein neben dem Fahrzeugsitz 
angeordnetes Gurtschloss 16 eingesteckt. Der sich von der 
Schlosszunge 15 erstreckende Beckengurt ist nicht weiter dar- 
gestellt und erstreckt sich in etwa auf Hohe des Kindersitz- 

35 bodens bis auf die dem Gurtschloss 16 gegentiberliegenden Sei- 
te des Kindersitzes 1. Im unteren Bereich des Kindersitzes 1 
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sind Konnektoren 17 fur eine Befestigung an den fahrzeugsei- 
tigen ISOFIX-Verankerungen vorgesehen. 

Die Darstellung in Fig. 3 zeigt den Kindersitz 1 in einer 
5 perspektivischen Ansicht von vorn, wobei das Gurtband 12 uber 
eine im unteren Bereich des Kindersitzes 1 angeordnete Um- 
lenkeinrichtung 18 gefiihrt wird. 

In Fig. 4 wird die. Ftihrung des Gurtbandes 12 in der Umlenkein- 
10 richtung 18 naher erlSutert. Die Umlenkeinrichtung 18 umfasst 
zwei spiegelbildlich.zueinander angeordnete Kufen 19 und 20, 
die durch Umlenkstabe 21a bis 21e miteinander verbunden sind. 
Zudem ist eine Spannrolle 22 vorgesehen f die in einer Linear- 
fuhrung 23 parallel zur Langsachse L des Kindersitzes 1 manu- 
15 ell verschiebbar gehalten ist. Beidseitig der Spannrolle. 22 

sind zwei Schwingen 24 und 25 angelenkt, die durch eine Stre- 
be 26 miteinander verbunden* sind. An der Strebe ist ein zum 
Gurtsystem des Kindersitzes 1 gehSrendes Gurtband 27 befes- 
tigt, das uber den Umlenkstab 21e auf die Sitzseite des Kin- 
20 dersitzes 1 gefuhrt und dort mit rait einer serienmafiigen 

Rastvorrichtung die Spannrolle 22 auf der vorgesehenen Posi- 
tion halt. 

Fig. 5 und Fig. 6 zeigen die Ftihrung des Gurtbandes 12 gem^fi 
5 Fig. 4, wobei die Umlenkung des Gurtbandes 12 von dem nicht 
dargestellten Bagel 13 Uber die Spannrolle 22 bis zum eben- 
falls nicht dargestellten Y-Verteiler 8 ersichtlich ist. Die 
Spannrolle 22 kann gemaii Pf eilrichtung B in der Linearf tihrung 
23 hin und her bewegt werden. Die manuelle Anpassung des 

30 Gurtsystems des Kindersitzes 1 an die individuellen Bedlirf- 
nisse des Kindes beztiglich der Gurtlose nach dem Einsetzen 
wird iiber die Verschiebung der Spannrolle 22 tiber das Gurt- 
band 27 und der nicht dargestellten serienmafligen Rastvor- 
richtung realisiert. Je weiter vorn die die Spannrolle 22 in 

35 der Linearf uhrung 23 positioniert wird, desto enger wird der 
Kindersitzgurt am Kind anliegen. 
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Die Kraftiibertragung einer praventiven oder" crashaktiven 
Straffung durch den f ahrzeugseitigen Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt 14 erfolgt liber die Aktivierung des B\igels 13 
5. beispielsweise mittels einer Straffung des Schultergurts 
(z.B. prSventiv) oder einer Straffung des Gurtschlosses (z.B. 
crashaktiv) . In beiden Fallen wird Gurt eingeholt. Dies fuhrt 
zu einer Verktirzung der Gurtschlaufe zwischen oberer Quer- 
strebe 4 und dem BUgel'13. Hierbei verstSrkt sich die Gurt- 
10 kraft am Bttgel 13 urn den Faktor zwei. Der Biigel 13 leitet die 
Gurtkraft F liber Umlenkstabe 21a bis 21e und die Spannrolle 
22 an den Y-Verteiler 8 und somit an den Hosentragergurt des 
Gurtsystems weiter, der dadurch gestrafft wird. Weiterhin 
ftihrt die Straffung des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes 14 zu ei- 
15 ner Haltef unktion des Kindersitzes 1 am Kraf tangrif f spunkt 
der oberen Querstrebe 4. Diese Haltef unktion verringert bzw. 
unterbindet die .Rotationsneigung des Kindersitzes urn die un- 
tere ISOFIX-Anbindung an den Konnektoren 17. 

20 Die Kraftbegrenzung kann einfach innerhalb des Kindersitzes 1 
umgesetzt werden, indem beispielsweise ein Biegeblech zwi- 
schen dem Gurtband 27 und der Spannrolle 22 oder ein ahnlich 
gelagertes plastisch verf orxnbares Verf ormelement in dem Gurt- 
band 12 integriert wird. Ein kindgerechtes Kraftniveau kann 

pb 5 zudem durch Integrierung der bereits erwahnten, in der DE 101 
07 874 Al offenbarten Kraf tbegrenzungseinrichtung eingestellt 
werden. 

Der Kindersitz 1 kann sowohl bei Fahrzeugen mit oder ohne 
30 ISOFIX-Bef estigungssystem eingesetzt werden. 

Ohne ISOFIX-Befestigungssytem wird der Kindersitz 1 durch die 
Befestigung mit dem Dreipunkt-Sicherheitsgurt 14 lediglich am 
Fahrzeugsitz festgelegt. Soil gleichzeitig eine Obertragung 
35 der vom Dreipunkt-Sicherheitsgurt 14 wirkenden Gurtkraft auf 
das Gurtsystem des Kindersitzes 1 erfolgen, sind zusatzliche 
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Gurtftthrungen im Kinder sit 2 notwendig, die hier jedoch nicht 
weiter beschrieben werden. 

Mit ISOFIX-Befestigungssystem wird der Kindersitz zusatzlich 
5 mit dem Dreipunkt-Sicherheitsgurt 14 an den Fahrzeugsitz an- 
gekoppelt . 

Verfugt der f ahrzeugseitige Dreipunkt-Sicherheitsgurt ttber 

einen pyrotechnischen Gurtstraf f er, erfolgt die Straffung des 

Gurtsystems des Kindersitzes im Crashfall. 
10 1st zudem ein preventives Schutzsystem fur den f ahrzeug-seiti- 

gen Dreipunkt-Sicherheitsgurt vorgesehen, kann die Straffung 
I des Gurtsystems des Kindersitzes crashaktiv und praventiv er- 

folgen. 

In beiden Fallen erfolgt durch die Gurtschlaufe an der oberen 
15 Querstrebe 4 eine Abstiitzung des Kindersitzes 1 gegen die Ro- 
tationsneigung des Kindersitzes urn die ISOFIX-Anbindung, die 
auch als Toptether-Bef estigung bezeichnet wird. 
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Dr. Schmidt 

DaimlerChrysler AG 

28.10.2002 



Patentanspruche 



1. 



Kinder sit z, der an einem Fahrzeugsitz eines Kraftfahr- 
zeugs mit einem Dreipunkt-Sicherheitsgurt befestigbar 
ist, wobei der Dreipunkt-Sicherheitsgurt mit einer 
Straffeinrichtung ausgerustet ist, mit einem Gurtsystem 
zur Sicherung eines auf dem Kindersitz sitzenden Kindes, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass der Dreipunkt-Sicherheitsgurt .(14) mit dem Gurtsys- 
tem des Kindersitzes (1) gekoppelt ist. 

2. Kindersitz nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Straffung des Dreipunkt-Sicherheitsgurtes (14) 
ein Koppelglied aktiviert, das mit dem Gurtsystem des 
Kindersitzes verbunden ist und eine Straffung des Gurt- 
systems des Kindersitzes (1) bewirkt. 

3. Kindersitz nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Koppelglied ein Gurtband (12) ist, dessen erstes 
freies Ende an den Dreipunkt-Sicherheitsgurt (14) ange- 
schlossen ist und dessen zweites freies Ende an das Gurt- 
system des Kindersitzes (1) angeschlossen ist. 

4. Kindersitz nach einem der Ansprttche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Dreipunkt-Sicherheitsgurt (14) urn eine obere und 

eine untere Gurtumlenkung (4, 5) an dem Kindersitz (1) 
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15 



20 



gefiihrt 1st, wobei beim Straff en des Dreipunkt- 
Sicherheitsgurts (14) eine Aktivierung der unteren Gurt- 
umlenkung (5) erfolgt. 

Kindersitz nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das die untere Gurtumlenkung (5) als Btigel (13) aus- 
geftihrt 1st, der auf einer unteren Querstrebe (5) gela 
gert 1st. 

Kindersitz nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die obere Gurtumlenkung als obere Querstrebe (4) 

ausgebildet ist. 

Kindersitz nach einem der Anspriiche 5 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die obere Querstrebe (4) mit der unteren Querstrebe 
(5) durch zwei Seitenwangen (6, 7) verbunden ist. 

Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass an dem Biigel (13) das erste Ende des Gurtbandes (12) 
befestigt ist. 



9. Kindersitz nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gurtsystem einen Hosentragergurt umfasst, wobea. 

in der Riickenlehne (3) ein Y-Verteiler (8) fur den Hosen- 

30 tragergut vorgesehen ist. 

10. Kindersitz nach Anspruche 9, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass das zweite Ende des Gurtbandes (12) an dem Y- 

35 Verteiler (8) befestigt ist. 
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11. Kindersitz nach Anspruch 10, 
dadurch . gekennzeichnet, 

dass das Gurtband (12) liber Umlenkstabe (21a, 21b, 21c, 
21d, 21e) gefuhrt ist. 

5 

12. Kindersitz nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gurtband (12) uber eine Spannrolle (22) gefuhrt 
ist, die in einer Linearfuhrung (23) verschiebbar gehal- 
10 ten ist. 

13. Kindersitz nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Spannrolle (22) uber ein Gurtband (27) mit einer 
Rastvorrichtung des Gurtsystems verbunden ist. 



15 



20 



14. Kindersitz nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Kraftbegrenzungssystem mit Mitteln zur Begren- 
zung der maximal wirkenden Gurtkraft vorgesehen ist. 

15. Kindersitz nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kraftbegrenzungsschwelle der Mittel zur Begren- 

zung der maximalen Gurtkraft von der eingestellten Gurt- 

lange oder Gurtlage abhangig ist. 



16. Kindersitz nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 
30 dass ein Bef estigungssystem vorgesehen ist, mit dem der 

Kindersitz an der Fahrzeugtragstruktur befestigt ist. 



P802089/DE/1 

13 



DaimlerChrysler AG Dr - Schmidt 

28.10.2002 



Zusammenf as sung 



Die Erfindung betrifft einen Kindersitz (1), der an einem 
Fahrzeugsitz eines Kraftf ahrzeugs mit einem Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt (14) befestigbar ist. Es ist zudem mSglich, 
dass der Kindersitz auch iiber ein ISOFIX-Befestigungssystea 
(17) an die Fahrzeugtragstruktur angeschlossen ist. Der 'Drei- 
punkt-Sicherheitsgurt (14) ist mit einer Straff einrichtung 
ausgerttstet. Der Kindersitz (1) weist ein eigenes Gurtsystem 
zur Sicherung eines auf dem Kindersitz sitzenden Kindes auf . 
Erfindungsgemaft wird vorgeschlagen, dass der Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt (14) mit dem Gurtsystem des Kindersitzes (1) 
gekoppelt ist. Diese Kopplung ermoglicht, dass bei praventi- 
ver Oder crashaktiver Straffung des Dreipunktsicherheitsgur- 
tes (14) auch eine Straffung des Gurtsystems des Kindersitzes 
(1) erfolgt, ohne dass eine separate Straff einrichtung not- 
wendig ist. 



(Fig. 3) 



P8oZoB3'DE'f 





This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 



□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 



